DEUTSCHE POLIZEIGEWERKSCHAFT
im DBB

20
Verkehrssicherheits-
positionen




20
Verkehrssicherheits-
positionen



DPolG -

FACHKOMMISSION VERKEHRSSICHERHEIT




Inhalt

Rahmenbedingungen verbessern

1. Stellenwert Verkehrssicherheit 5
2. Maediale Verkehrssicherheitsarbeit 6
3. Verkehrsunterricht 7
4. Verwendung von BuBgeldern fiir die Verkehrssicherheit ... 8
5. Sachschadensunfille 8
6. Verletztendaten 9
7. Car2X iiber Mobilfunk 10

Verkehrsiiberwachung optimieren

8. Verdachtsunabhdngige Verkehrsiiberwachung 11
9. Mitwirkungspflichten bei Verkehrskontrollen 12
10. Beweissichere Atemalkoholanalyse 13
1. Medikamentenprivileg 14
12. Fahrzeug-Beschlagnahme nach ,Raserdelikten® 15
13. Digitale Fahrzeugdaten 16

Rechtslage anpassen

14. Halterhaftung 17
15. Elektrokleinstfahrzeuge 18
16. Pedelecs 19
17. Cannabis im StraBenverkehr 20
18. Promillegrenze fiir Radfahrende 21
19. Fiihrerscheinbeschlagnahme nach Drogenfahrt 22
20. Alkoholauffallige Lkw-Fahrer 25

20 Verkehrssicherheitspositionen 3



Vorwort
E——

Zahllose Krisenherde in Europa und in der Welt, die Zerrissenheit in Teilen unserer Gesellschaft, die Zukunft von Indus-
trie und Wirtschaft, die bedrohliche Kriminalitats- und Gewaltentwicklung, der Zustand unserer Infrastruktur, die Be-
drohung unserer Demokratie durch Extremisten und nicht zuletzt die Bedrohungen durch hybride Attacken und mili-
tarische Drohgebarden sind nur einige der groRen Herausforderungen der Gegenwart. Das Thema Verkehrssicherheit
hat es schwer, in der 6ffentlichen Aufmerksambkeit seinen Platz zu finden.

Das ist bedauerlich und auch falsch. Das menschliche Leid hinter Verkehrsunfallen mit schweren Unfallfolgen ist riesig
und verdient es, wahrgenommen und in den Fokus der Politik gestellt zu werden. Zigtausende Opfer und gigantische
materielle Schaden machen vielfdltiges Handeln notig, das keinen zeitlichen Aufschub duldet. ,Vision Zero“ ist mehr
als ein Slogan, es ist zugleich verpflichtende Aufforderung zur Ubernahme von Verantwortung, um diesem Ziel Schritt
fiir Schritt ndher zu kommen.

Die Experten der DPolG Kommission Verkehr haben mit der Aktualisierung der verkehrspolitischen Positionen der
Deutschen Polizeigewerkschaft (DPolG) die wichtigsten Herausforderungen in pragnante Satze gekleidet und zu den
geschilderten Problembeschreibungen zugleich konkrete Losungsvorschldge geliefert. Damit leistet die DPolG wieder
einen wichtigen Beitrag zur Darstellung der aktuellsten verkehrspolizeilichen Herausforderungen, die auf die Agenda
der verkehrspolitischen Diskussion mit politisch Verantwortlichen gehéren.

Alkoholisierte Lkw-Fahrer treten insbesondere im internationalen Giterverkehr vermehrt in Erscheinung. Das ist ein
Phanomen, das der Bundespolizei bei Grenzkontrollen und Stichproben auf Parkpldtzen zunehmend auffallt und un-
sere Einsatzkrafte und andere Verkehrsteilnehmer gefahrdet. Die Zusammenarbeit der Einsatzkrafte von Bundespoli-
zei und den jeweiligen Landespolizeieinheiten funktioniert sehr gut, aber mangels Rechtsgrundlage ist die Beschlag-
nahme der Fahrerlaubnis zur Gefahrenabwehr bei alkoholbedingter Fahruntauglichkeit wahrend der Fahrerpause
nicht moglich. Das muss sich andern.

Grenzwerte von Cannabis, digitale Vernetzung, die Erfassung von Verletztendaten und Unfallgefahren durch Kleinst-
fahrzeuge sind nur einige der dargestellten Themen, die die DPolG-Experten zusammengetragen und in dieser Bro-
schiire aktuell dargestellt haben. Die Bundesleitung der DPolG dankt fiir den fachlichen Input und das Engagement
unserer Fachleute, die flr die politische Diskussion mit den Verantwortungstragern unerldsslich sind.
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Rahmenbedingungen

verbessern

1.
sicherheit

Stellenwert Verkehrs-

Je gewichtiger der Stellenwert der Verkehrssicherheit ist, desto mehr wird in die Verkehrs-
sicherheitsstrategie ,Vision Zero* investiert, die darauf abzielt, Verkehrstote und Schwerverletz-

te im StraBenverkehr zu vermeiden.

Problembeschreibung

Solange die Verkehrssicherheit nicht als eigenstandiges
Staatsziel im Grundgesetz und als oberstes Ziel im the-
matisch einschlagigen StraBenverkehrsgesetz ausdriick-
lich festgeschrieben ist, fehlt es dem Programm ,Vision
Zero“ an der notwendigen Verbindlichkeit, die garantiert,
dass der Verkehrssicherheitsgedanke bei allen diesbeziig-
lichen Entscheidungen in ausreichendem Umfang be-
riicksichtigt wird. m

© Curioso Photography_AdobeStock

Losung

Der Schutz des Lebens und der Gesundheit vor Gefahren
im StraRenverkehr ist als Staatsziel verfassungsrechtlich
zu verankern und die ,Vision Zero“ dem StraBenver-
kehrsgesetz als Praambel voranzustellen. Bei Zielkonflik-
ten hat die Verkehrssicherheit Vorrang — Leben ist nicht
verhandelbar.

Erganzende Erlduterungen

WVision Zero“ zielt auf die Optimierung aller Kompo-
nenten des Systems StraBenverkehr. Durch legislative
und lehrreich informative MaRnahmen, Uberwachung
und Sanktionen soll auf Regeleinhaltung hingewirkt
und durch fehlerverzeihende Gestaltung des Verkehrs-
raums und der Verkehrsmittel menschliches Fehlver-
halten kompensiert werden.

Damit alle drei Staatsgewalten ihr Handeln am obers-
ten Ziel der Verkehrssicherheit ausrichten missen,
sollte das ,Leben und die Gesundheit der Menschen
im StraBenverkehr“ ausdriicklich verfassungsrechtlich
geschitzt und dieses Ziel einfachgesetzlich im ein-
schlagigen StralRenverkehrsgesetz verankert werden.

Weiterfiihrende Literatur

= Verkehrsunfall-Opferhilfe Deutschland eV,
Schriftenreihe Nr. 2 —VISION ZERO konkret (2023)
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Rahmenbedingungen verbessern

2. Mediale Verkehrssicherheits-

arbeit

Mit der Reform der Programmstruktur des Westdeutschen Rundfunks wurde 2005 die populare
Aufklarungskampagne ,,Der 7. Sinn“ ersatzlos eingestellt. Mit dieser Sendung verbanden die am
Verkehr Teilnehmenden wochentlich wertvolle Ratschldage zu verkehrsgerechtem Verhalten.

Problembeschreibung

Verkehrssicherheitsarbeit kann nur erfolgreich sein,
wenn sie gesamtgesellschaftlich wahrgenommen wird.
Hierzu bedarf es einer crossmedialen Umsetzung durch
staatliche und nichtstaatliche Akteure, die die Sicher-
heitsbedurfnisse der Burgerinnen und Burger im Stra-
Benverkehr berticksichtigen. m

Losung

Wiederaufnahme von regelmaRigen, crossmedial wahr-
nehmbaren Beitragen zur Verkehrssicherheit.

Ergdnzende Erlduterungen

Zwischen 1966 und 2005 wurden 1.462 Folgen der
wochentlichen WDR-Ratgebersendung ,,Der 7. Sinn“
gedreht und gesendet. Die Wiederaufnahme des For-
mats wurde in der jiingeren Vergangenheit immer
wieder von verschiedenen Seiten gefordert. Kosten-
griinde sprachen bisher dagegen. Internet und soziale
Medien eréffnen neue und kostenglinstigere Moglich-
keiten, die genutzt werden sollten, um die mediale
Verkehrssicherheitsarbeit zu erh6hen und die ver-
schiedenen Alters- und Bevélkerungsgruppen anzu-
sprechen.

© Thomas Jansa_AdobeStock
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Rahmenbedingungen verbessern

3. Verkehrsunterricht

§ 48 StVO eroffnet die Moglichkeit, Verkehrsteilnehmende, die Verkehrsvorschriften nicht
beachten, zum Verkehrsunterricht vorzuladen.

PrOblembESChl‘EIbU“g Erginzende Erlduterungen

§ 48 StVO ermoglicht den StraBenverkehrsbehorden,

Verkehrsunterricht bietet als niederschwellige Maf- Verkehrsteilnehmende, die Verkehrsvorschriften nicht
nahme eine Eingriffsmoglichkeit unterhalb der Interven- beachten, zum Verkehrsunterricht vorzuladen. Die
tionsmdglichkeiten des Fahreignungs-Bewertungssys- Vorschrift I4sst aber offen, wer den Verkehrsunterricht
tems. Diese Mdglichkeit wird bundesweit von den durchzufiihren hat. Diese Aufgabe kénnte beispiels-
Stralenverkehrsbehérden kaum genutzt, obwohl die weise Fahrschulen, Verkehrssicherheitsorganisationen
Wirkung der MaRnahme anerkannt ist. m oder Polizeibeamten im Nebenamt bzw. in Nebenta-

tigkeit Gbertragen werden.

(1
I_os un g Weiterfiihrende Literatur
= Mduller, D, Der Verkehrsunterricht nach § 48 StVvO
Vorladungen zum Verkehrsunterricht sollten wieder ge- —Ein vergessenes kommunales Praventionsmo-
nutzt werden. Dazu sind die erforderlichen Ressourcen dell?, DAR 2/2019, S. 70 ff.

bereitzustellen.

© lakov Filimonov_AdobeStock
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Rahmenbedingungen verbessern

4. VerwendungvonBuflgeldern
fur die Verkehrssicherheit

BuRgelder nach VerkehrsverstoBen werden in der Regel nicht zweckgebunden fiir die Verkehrs-

sicherheit verwendet.

Problembeschreibung

Haufig steht fiir die Verkehrssicherheit zu wenig Geld zur
Verfligung, was dazu flhrt, dass notwendige Malinah-
men in den Bereichen Infrastrukturverbesserung, Ver-
kehrsiiberwachung und -aufklarung unterbleiben. m

Losung

Deutschland sollte guten Beispielen folgen und die durch
VerkehrsverstoRe generierten BuBgelder fiir die Ver-
kehrssicherheitsarbeit verwenden.

Ergdnzende Erlduterungen

In Landern wie Schweden und den Niederlanden, die
BufR3gelder aus VerkehrsverstoRen direkt in Verkehrssi-
cherheitsmalnahmen investieren, zeigen Statistiken
tendenziell eine hohere Verkehrssicherheit. Dagegen
werden BuBgelder in Deutschland nur ausnahms-
weise — etwa in Niedersachsen, im Heidekreis und den
Gemeinden Osterholz und Peine — zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit verwendet.

5. Sachschadensunfalle

Zum Aufgabenfeld der Polizei gehort auch die Aufnahme von Sachschadensunfillen.

Problembeschreibung

Die polizeiliche Aufnahme von Sachschadensunfallen
wird im Hinblick auf die begrenzten polizeilichen Res-
sourcen immer wieder infrage gestellt, obwohl der Ver-
zicht auf die Aufnahme solcher Unfdlle gravierende
Nachteile hatte. So stlinden beispielsweise lagebild-rele-
vante Unfalldaten, die zum Erkennen von Unfallhaufun-
gen und zum Ableiten von UnfallbekaimpfungsmafRnah-
men erforderlich sind, nicht mehr zur Verfligung.
Verkehrsunsichere Fahrzeuge und verkehrsuntiichtige
Fahrer, die an Unfallen beteiligt waren, wiirden nicht
mehr erkannt. Es ware auch ein eklatanter Wertungswi-
derspruch, wenn folgenlose Delikte, die im Rahmen der
Verkehrstiberwachung festgestellt werden, geahndet
wirden, wahrend VerkehrsverstoRe, die zu einem Ver-
kehrsunfall geflihrt haben, nicht verfolgt wiirden. m

Losung

Sachschadensunfille sind weiterhin von der Polizei auf-
zunehmen.

m Petair _Fotolia
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Rahmenbedingungen verbessern
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6. Verletztendaten

Die statistische Erfassung der Verletzungsschwere ist von groRer Bedeutung fiir die Verkehrssi-
cherheitsarbeit. Ohne genaue Kenntnis der Unfallschwere ldsst das polizeiliche Lagebild keine
zielgenaue Schwerpunktsetzung fiir BekampfungsmaRnahmen zu.

Problembeschreibung

Nach dem StraBenverkehrsunfaIIst.atistikgese.tz gelten Ergﬁnzende Erlﬁuterungen

alle Personen als schwerverletzt, die ,zur stationaren Be-

handlung in ein Krankenhaus aufgenommen werden“ Die europaweit geforderte Unfallkategorie ,Seriously
Diese Definition ist zu undifferenziert, da sie die tatsich- Injured” (Maximum-Abbreviated-Injury-Scale-Katego-
liche Verletzungsschwere nicht erkennen ldsst. Zudem rie 3 und mehr, MAIS3+) wird in Deutschland nicht er-
werden Verletztendaten der Beteiligten von Krankenhau- fasst, stattdessen nach einem komplexen statisti-
sern und Arztpraxen haufig mit dem Hinweis auf daten- schen Verfahren hochgerechnet.

schutzrechtliche Bestimmungen nicht an die Polizei

Ubermittelt. m Laut dem Verkehrssicherheitsprogramm 2021 bis 2030

will die Bundesregierung ,den Prozess fiir die Erfassung
von Unfalldaten von Schwerstverletzten ([...] MAIS 3+)
neu anl...]stofen[, ...] um der ,Vision Zero‘ gerecht zu

LBS un g werden.

Die Unfalldatenerfassung ist um die Kategorie , Lebens- Der DVR fordert mit seinem Vorstandsausschuss Ver-
gefahrlich Verletzte” zu ergdnzen und in die Meldepflich- kehrsmedizin eine entsprechende Anderung des
ten nach dem StraBenverkehrsunfallstatistikgesetz StVUnfStatG.

(StvUnfstatG) aufzunehmen.
Weiterfiihrende Literatur

= ETSC, PIN-Flash 48 vom 31.03.2025
= DVR-Beschluss vom 27.03.2012 (Pressemitteilung
vom 31.03.2025)

Kliniken und Arztpraxen sind unter Beriicksichtigung des
Datenschutzes gesetzlich zu verpflichten, der Polizei die
erforderlichen Daten in einem automatisierten Verfah-
ren zur Verfiigung zu stellen.
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Rahmenbedingungen verbessern

7. Car2X uber Mobilfunk

Digitale Kommunikation hat groRes Potenzial fiir die Verkehrssicherheit. Ein GroR3teil der
Fahrzeuge auf Deutschlands Strafen ist digital vernetzt. Navigationssysteme gehoren zum

Standard.

Problembeschreibung

Kommunikationsmoglichkeiten zwischen Fahrzeugen
und der Verkehrsinfrastruktur werden nicht ausreichend
genutzt. Eine Vernetzung mit den Leitstellen der Hilfsor-
ganisationen im Falle von Einsatzfahrten besteht nicht.
Haufig ist Verkehrsteilnehmenden unklar, aus welcher
Richtung sich Einsatzfahrzeuge nahern. Wertvolle Zeit
geht verloren, wenn Einsatzfahrzeuge an Lichtzeichenan-
lagen nicht priorisiert werden.

Zudem liegen aktuelle Informationen zu Gefahrenstellen
auf Strallen (z. B. Wanderbaustellen, StraBenwartung,
Vermessungsarbeiten) meist nicht vor, was zu schweren
Unfallen fihren kann.

Losung

Frithzeitige digitale Informationen an die Fahrenden
konnen Gefahren deutlich reduzieren. Position und
Fahrtrichtung der Einsatzfahrzeuge von Polizei und
StraRenbaubehdrden miissen in Echtzeit am Nationalen
Zugangspunkt fiir Mobilitdt (Mobilithek) bereitgestellt
werden.

Einsatzfahrzeuge und -leitstellen der Rettungskette so-
wie Fahrzeuge der StraRenbauverwaltung miissen ver-

netzt werden. Die Verkehrszentralen kénnen mit diesen
Daten dann eine Priorisierung der Lichtzeichenanlagen

vornehmen.

Ergidnzende Erlduterungen

Auf den Nationalen Zugangspunkt fiir Mobilitat ha-
ben alle Fahrzeughersteller wie auch Anbieter von
Navigationsdiensten wie z. B. TomTom, HERE oder
Google Zugriff. Darauf aufbauend kénnen sie
Assistenzfunktionen z. B. fiir die Bildung von Ret-
tungsgassen oder flr Warnung vor Baustellen im
Fahrzeug wie auch auf mobilen Endgeraten ent-
wickeln und bereitstellen.

Weiterfiihrende Literatur

= https://mobilithek.info/
= https://www.dIr.de/de/ts/forschung-und-trans
fer/projekte/hali_berlin

©-2000—2006-Adobe Systems; tnc-AliRights Reserved
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Verkehrsuiber-
wachung optimieren

8. Verdachtsunabhangige
Verkehrsuberwachung

Der Einsatz moderner Verkehrsiiberwachungstechnologien, beispielsweise zum Erkennen von
Geschwindigkeits-, Abstands- oder HandyverstoRen, basiert auf verdachtsunabhangigen Detek-
tionen, die sofort und unwiederbringlich geloscht werden, wenn kein VerstoR vorliegt.

Problembeschreibung

Mangels einer bundesweit gultigen Ermachtigungs-
grundlage ist der Einsatz derartiger Uberwachungstech-
nik derzeit nur moglich, wenn dafiir im jeweiligen Lan-
despolizei- und Ordnungsrecht eine Rechtsgrundlage
geschaffen wird. Dies fihrt zu unterschiedlichen Landes-
regelungen und zu einer Uberfrachtung des allgemeinen
Gefahrenabwehrrechts mit verkehrsspezifischen Rege-
lungen. m

Losung

Es ist eine Rechtsgrundlage zur verdachtsunabhingigen
Verkehrsiiberwachung zu schaffen. Diese Norm ist tech-
nikoffen zu gestalten und in das thematisch einschladgige
StraBenverkehrsgesetz aufzunehmen.

© Gerhard Seybert AdobeStock

Erganzende Erlduterungen

Mangels einer bundesweit geltenden Ermachtigungs-
grundlage im StraBenverkehrsgesetz haben die Lander
Niedersachsen (§ 32 Abs. 6 NPOG) und Sachsen-An-
halt (§ 16a SOG LSA) landespolizeirechtliche Rechts-
grundlagen zum Einsatz einer Verkehrsiiberwa-
chungstechnologie zur Feststellung der Durch-
schnittsgeschwindigkeit von Fahrzeugen auf einem
bestimmten Streckenabschnitt geschaffen (sog. Ab-
schnittskontrolle). Das Verfahren basiert auf ver-
dachtsunabhangiger Bildaufzeichnung. Bereits diese
beiden Vorschriften enthalten unterschiedliche Rege-
lungen.

Rheinland-Pfalz plant eine polizeirechtliche Rechts-
grundlage zur Detektion unzulassiger Benutzung elek-
tronischer Kommunikationsgerate mittels der sog.
»Monocam®, die ebenfalls verdachtsunabhangige Bild-
aufzeichnungen vom Verkehrsgeschehen offen anfer-
tigt und diese mit Hilfe intelligenter Videotechnik
nach entsprechenden Handlungsmustern auswertet.

Weiterfiihrende Literatur

= Laub, L, Abschnittskontrolle — Gesetzesliicke im
StraBenverkehrsrecht behindert zeitgemafRle
Verkehrsiiberwachung, SVR, 9/2023, S. 321 ff.

= Schaler, M., Automatisierte Uberwachung von
AblenkungsverstofRen im StraBenverkehr mit
Hilfe von intelligenter Videotechnik (,,Handy-Blit-
zer“), NZV 2022, S. 533 ff.

20 Verkehrssicherheitspositionen
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Verkehrsiiberwachung optimieren

9. Mitwirkungspflichten bei
Verkehrskontrollen

Fahren unter Alkohol- und Drogeneinfluss sowie Medikamenteneinwirkung zihlt zu den Haupt-

unfallursachen schwerer Verkehrsunfille.

Problembeschreibung

Verkehrssicherheitsrelevanter Rauschmitteleinfluss
bleibt bei Verkehrskontrollen haufig unerkannt, weil Be-
troffene mit langjahrig erworbener Toleranz kaum Aus-
fallerscheinungen zeigen und sich in einer Kontrollsitua-
tion keine Beeinflussung anmerken lassen.

Verdachtsmomente, die auf Rauschmittelintoxikationen
hindeuten und strafprozessuale MaRnahmen ermogli-
chen, kdnnen regelmaRig nur gewonnen werden, wenn
Fahrzeugfiihrende zur aktiven Mitwirkung an einschlagi-
gen Tests verpflichtet sind. Eine solche Verpflichtung
existiert in Deutschland nicht. In Deutschland werden
Verkehrsteilnehmende ausdriicklich auf die Freiwilligkeit
der Mitwirkung an einem Vortest hingewiesen.

Losung

Bestehende Verkehrskontrollbefugnisse sind um Mitwir-
kungspflichten zu erganzen. Die Verweigerung der Mit-
wirkung ist — analog zu anderen europdischen Lindern —
wie ein begangener VerstoR zu ahnden.

Ergianzende Erlduterungen

Die geforderten Mitwirkungspflichten stellen einen
Eingriff in das verfassungsrechtlich garantierte Recht
auf Selbstbelastungsfreiheit dar. Ein solcher Eingriff
ist allerdings im Uberwiegenden Gemeinwohlinter-
esse zulassig, wenn er verhaltnismaRig ist. Diese Vor-
aussetzungen liegen vor:

Die Verpflichtung im Rahmen einer Verkehrskontrolle
an einschlagigen Tests aktiv mitzuwirken, ist geeignet
und erforderlich, um von Alkohol, Drogen oder Medi-
kamenten beeinflusste Fahrzeugfihrer zu erkennen,
die ansonsten unerkannt bleiben wiirden. Es ist auch
angemessen, die Verweigerung der Mitwirkung wie
eine begangene Trunkenheitsfahrt nach § 316 StGB zu
bestrafen, weil der Schutz anderer Verkehrsteilnehmer
vor den Gefahren, die ihnen von verkehrsuntiichtigen
Fahrzeugfiihrern drohen, schwerer wiegt als die Nach-
teile, die den Testverweigerer treffen.

In zahlreichen anderen Landern sind derartige Mitwir-
kungspflichten gesetzlich vorgeschrieben. Wer bei-
spielsweise in Osterreich, den Niederlanden oder in
Spanien die Teilnahme an einem verdachtslosen
Atemalkoholtest verweigert, begeht eine Straftat.

Weiterfiihrende Literatur

= laub, L, Mitwirkungspflicht an einem anlasslosen
Atemalkoholtest anlasslich einer Verkehrskon-
trolle, Die Polizei, 1/2024, S. 15 ff. (Teil 1) und
2/2024, S. 67 ff. (Teil Il)

© Rl
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Verkehrsiiberwachung optimieren

10. Beweissichere Atemalkohol-

analyse

Deutschland ist die beweissichere Atemalkoholmessung nur fiir den Bereich des Ordnungswid-
rigkeitenrechts anerkannt. Fiir alkoholbedingte Verkehrsstraftaten bedarf es der Blutentnahme.
Demgegeniiber ist der Atemalkoholtest seit vielen Jahren auch bei Straftaten Standard in

Europa.

Problembeschreibung

Die Blutprobenentnahme und -analyse bindet Ressour-
cen und verursacht Kosten. Die Atemalkoholanalyse ist
das mildere Mittel. Sie vermeidet einen Eingriff in die
korperliche Unversehrtheit. Die Freiheitsbeschrankung
fallt deutlich kirzer aus.

Losung

Die beweissichere Atemalkoholanalyse fiir strafrechtlich
relevante Trunkenheitsfahrten ist durch die Gesetzge-
bung einzufiihren, sofern ein Nachtrunk ausgeschlossen
werden kann.

Erginzende Erlduterungen

Studien belegen, dass die Messung des Alkoholgehal-
tes durch Atemalkoholanalyse auch oberhalb von

1,1 Promille (0,55 mg/I in der Atemluft) prazise und
beweissicher ist. Zudem sind die von der Polizei ge-
nutzten beweissicheren Atemalkoholmessgerate bis
3,0 mg/I Alkohol in der Atemluft von der Physika-
lisch-Technischen Bundesanstalt zugelassen.

Weiterfiihrende Literatur

= Miiller, D. (Hrsg.), Verkehrssicherheitsarbeit — Teil
VI, Band 108 der Reihe ,Rothenburger Beitrage zur
Polizei- und Sicherheitsforschung®, 2021, URN
Qucosa, urn:nbn:de:bsz:14-qucosa2-766665,
ISBN 978-3-938015-87-2

= Laub, L, Ist die Zeit reif fur die Atemalkoholana-
lyse?, SVR 1/2016, S. 9 ff.

© obs/ADAC/ADA
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Verkehrsiiberwachung optimieren

11. Medikamentenprivileg

Das Verbot, ein Kraftfahrzeug unter dem Einfluss ausgewahlter berauschender Mittel zu fiihren,
gilt nicht, wenn die genannte Substanz aus der bestimmungsgemafen Einnahme eines fiir
einen konkreten Krankheitsfall verschriebenen Arzneimittels herriihrt (sog. Medikamentenprivi-

leg gem. § 24a Abs. 4 StVG).

Problembeschreibung

Aufgrund der derzeitigen Rechtslage ist eine zeitnahe
Uberprifung der bestimmungsgemaRen und arztlich
verschriebenen Einnahme von berauschenden Mitteln im
Rahmen einer polizeilichen Kontrolle nicht moglich.
Wenn der Verdacht einer Drogenfahrt nicht rechtzeitig
durch Vorlage einer arztlichen Verordnung zur bestim-
mungsgemalen Einnahme ausgerdaumt werden kann,
muss eine —ansonsten entbehrliche — Blutentnahme er-
folgen, um die Gefahr eines Beweismittelverlustes zu
verhindern.

Andererseits besteht die Gefahr, dass eine verbotene
Drogenfahrt nicht mehr nachgewiesen werden kann,
wenn aufgrund einer nur behaupteten arztlichen Verord-
nung zeitaufwendige Ermittlungen erfolgen, die eine
schnellstmdgliche Blutentnahme verzogern. Dies kann
dazu fihren, dass der Wirkstoffabbau bis zur Blutent-
nahme unter den Grenzwert fallt und die Drogenfahrt
nicht mehr nachweisbar ist. |

Losung

Eine bugeldbewehrte Mitfiihr- und Aushdndigungs-
pflicht eines standardisierten arztlichen Attests ist ein-
zufiihren. Darin ist die bestimmungsgemafe Einnahme
des verordneten Priparates zu erldutern. Die Nichtvor-
lage einer solchen arztlichen Verordnung muss als aus-
reichender Verdacht einer verbotenen Drogenfahrt gel-
ten und zur sofortigen Blutentnahme berechtigen.

Weiterfiihrende Literatur

=  laub, L, Cannabismedikation und Medikamen-
tenprivileg, SVR 10/2017, S. 378 ff.

= Schaler, M., Medikamentenprivilegien im Stral3en-
verkehr, VD 9/2025, S. 227-236

J
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Verkehrsiiberwachung optimieren

12. Fahrzeug-Beschlagnahme
nach ,,Raserdelikten*

Extreme Geschwindigkeitsiiberschreitungen fiihren regelmaRig zu schweren Verkehrsunfillen
mit Getoteten oder lebensgefihrlich Verletzten. Die im europdischen Ausland nach extremen
GeschwindigkeitsverstoBen praktizierte Wegnahme des Kraftfahrzeugs ist in Deutschland nur

schwer moglich.

Problembeschreibung

Nach der gegenwartigen Rechtslage ist die Beschlag-

nahme und Einziehung eines Kraftfahrzeugs im Strafver-

fahren nur unter eingeschrankten Voraussetzungen
moglich.

Eine praventivpolizeiliche Fahrzeug-Beschlagnahme ist
ausschlieflich aufgrund des allgemeinen Polizei- und

Ordnungsrechts zur Abwehr einer gegenwartigen Gefahr

fir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung zuldssig.
Dazu bedarf es tatsachlicher Anhaltspunkte, die darauf
hindeuten, dass in allernachster Zeit mit hoher Wahr-
scheinlichkeit weitere vergleichbare VerstoRe begangen
werden. m

Losung

Schaffung einer spezialgesetzlichen Ermachtigungs-
grundlage im thematisch einschlagigen Strallenver-
kehrsgesetz, die eine Fahrzeug-Beschlagnahme unmit-
telbar nach einer extremen Geschwindigkeitsiiber-
schreitung ermaglicht, ohne dass es einer weiteren Ge-
fahrenprognose bedarf.

Erginzende Erlduterungen

Die Rechtslage in Deutschland unterscheidet sich gra-
vierend von vielen anderen europaischen Landern, in
denen die Fahrzeug-Beschlagnahme nach extremen
GeschwindigkeitsverstoBen als StandardmaRnahme
vorgesehen ist, ohne dass es einer weiteren auf Tatsa-
chen begriindeten prognostischen Einschatzung des
kiinftigen Geschehensablaufs bedarf. In der Schweiz
liegen die Beschlagnahmevoraussetzungen in der Re-
gel vor, wenn gewisse Hochstgeschwindigkeiten nach
§ 90 Abs. 4 StraRBenverkehrsgesetz (SVG) Uberschritten
werden. In Osterreich kénnen Fahrzeuge vorlaufig be-
schlagnahmt werden, wenn die erlaubte Hochstge-
schwindigkeit im Ortsgebiet um mehr als 60 km/h
oder auRerhalb des Ortsgebiets um mehr als 70 km/h
Uberschritten wurde (§ 99a Abs. 1 StVO).

Weiterfiihrende Literatur

= Laub, L, Praventivpolizeiliche Beschlagnahme/
Sicherstellung von Kraftfahrzeugen zur Verhinde-
rung von ,Raserdelikten®, SVR 3/2025, S. 81 ff.

e
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Verkehrsiiberwachung optimieren

13. Digitale Fahrzeugdaten

Moderne Kraftfahrzeuge speichern eine Vielzahl digitaler Daten, die fiir die polizeiliche
Verkehrsiiberwachung und Verkehrsunfallaufnahme relevant sind.

Problembeschreibung

Im Hinblick auf die zunehmende Automatisierung des
Stralenverkehrs ist eine Verkehrsiiberwachung und Un-
fallaufnahme ohne Zugriff der Polizei auf digitale Fahr-
zeugdaten nicht gewahrleistet. Beim Fiihren von hoch-
oder vollautomatisierten Fahrzeugen kann der Fahrer die
Automatisierungsstufe frei wahlen. Deshalb muss die Po-
lizei sowohl den Automatisierungsgrad des Fahrzeugs
kennen als auch die Moglichkeit haben, Gber einen stan-
dardisierten Zugang Fahrzeugdaten abzufragen. So ist es
bereits fiir die Verstol3feststellung von Bedeutung, in
welcher Fahrfunktion das Fahrzeug gefiihrt wurde. Denn
manche Verbotstatbestande — wie beispielsweise das
Nutzen eines Mobiltelefons —kommen nur in Betracht,
wenn das Fahrzeug nicht im automatisierten Modus ge-
flhrt wurde. Darliber hinaus ist bei der Verkehrsunfall-
aufnahme der Zugriff auf alle Speicherdaten, die unfall-
relevant sein konnten, erforderlich. m

Losung

Der Polizei ist ein standardisierter Zugang zu definierten
Fahr- und Fahrzeugdaten zu eréffnen, der in einem ein-
heitlichen und auswertbaren Datenformat erfolgt.

© fotohansel ;AdobeStack

16 20 Verkehrssicherheitspositionen



Rechtslage anpassen

14. Halterhaftung

Im europaischen Ausland ist es Standard, den Halter eines Kfz nach einem Verkehrsverstof im
Bereich der Ordnungswidrigkeiten zu belangen, wenn der Fahrer nicht ermittelt werden kann

- sog. ,Halterhaftung*

Problembeschreibung

In Deutschland ist die Ahndung festgestellter VerstoRe
nur moglich, wenn den Betroffenen die Taterschaft fur
den Verstof} individuell nachgewiesen wird. Steht der
Fahrer nach einem Verkehrsverstol$ nicht zweifelsfrei

fest, muss zu dessen Ermittlung regelmaRig hochqualifi-
ziertes Personal eingesetzt werden, das dann fiir andere
Aufgaben nicht mehr zur Verfligung steht. Kann der Fah-

rer dennoch nicht ermittelt werden, wird das Verfahren
eingestellt. Dies konterkariert den Zweck der Verkehrs-
UberwachungsmalRnahmen und kann zu Folgedelikten
verleiten.

Losung

Schnellstmogliche Einfiihrung der Halterhaftung im
StVG, weil Normbefolgung haufig nur zu erwarten ist,
wenn VerstoRBe mit hinreichender Wahrscheinlichkeit
sanktioniert werden.

Erginzende Erlduterungen

Der 61. Deutsche Verkehrsgerichtstag forderte 2023
den Gesetzgeber dazu auf, die Einfiihrung einer Hal-
terverantwortlichkeit im Verwarnungsbereich mit Ex-
kulpationsmoglichkeit (z. B. Fahrerbenennung) zu prii-
fen. Die Verkehrsministerkonferenz (VMK) sah im
Marz 2020 die Einflihrung einer Halterhaftung bei
VerstolRen im flieBenden Verkehr als erforderlich an,
um VerkehrsverstolRe effektiv zu ahnden und fordert
daher die Bundesregierung dazu auf, die Einfilhrung
einer Halterhaftung im flieBenden Verkehr zu priifen.
Dabei erschien der VMK die Halterkostenhaftung
(Ausdehnung des § 25a StVG auf den flieBenden Ver-
kehr) und die buRgeldbewehrte Auskunftspflicht des
Halters nach 6sterreichischem Vorbild der am
schnellsten umsetzbare Weg zu sein. Die VMK bat die
Bundesregierung, das erforderliche Gesetzgebungs-
verfahren noch im laufenden Jahr 2020 einzuleiten.

© vege_Fotolia
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Rechtslage anpassen

15. Elektrokleinstfahrzeuge

Die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) erméglicht Jugendlichen ohne Fahrberechtigung
am StraBenverkehr mit Kraftfahrzeugen teilzunehmen. Eine Helmpflicht besteht nicht. Auf-
grund ihrer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h sind Elektro-
kleinstfahrzeuge von der verschuldensunabhangigen Gefahrdungshaftung ausgenommen.

Problembeschreibung Ergénzende Erliuterungen

Eine Untersuchung der Bundesanstalt fiir StraRenwe-
sen zur Wirksambkeit, Zielsetzung und Auswirkungen
der eKFV auf die Verkehrssicherheit empfiehlt unter
anderem die Einfiihrung einer Priifbescheinigungs-
pflicht, um die dokumentierten Defizite in der Regel-
kenntnis zu kompensieren (vgl. Evaluierungsbericht
der BASt, S. 62). Dariiber hinaus deuten medizinische
Untersuchungen sowie empirische Erkenntnisse dar-

Seit Einflhrung dieser Verordnung ist eine stetige Zu-
nahme der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von E-Scoo-
ter-Fahrenden sowie eine vermehrte Teilnahme von
getunten bzw. nicht zulassigen Elektrokleinstfahrzeugen
im StralRenverkehr festzustellen.

[ 1 J
I.osu ng auf hin, dass ein Grof3teil der Stiirze und Verkehrsun-
falle von Elektrokleinstfahrzeug-Fiihrenden mit
Eine Priifbescheinigungs- und Helmpflicht ist einzufiih- schwerwiegenden Kopfverletzungen einhergeht, de-
ren. Zudem sollten Elektrokleinstfahrzeuge aufgrund ih- ren Anzahl letztlich durch die Einfiihrung einer
res nicht unerheblichen Schidigungspotenzials in die Helmpflicht signifikant reduziert werden kénnten (vgl.
Gefihrdungshaftung des Halters aufgenommen werden. Evaluierungsbericht der BASt, S. 55 und 62).

Weiterfiihrende Literatur

= Wissenschaftliche Begleitung der Teilnahme von
Elektrokleinstfahrzeugen am StraRenverkehr —
Evaluierungsbericht der BASt, Dezember 2022

= Schaler, M., Neue Mobilitatsformen als Herausfor-
derung fiir die institutionsiibergreifende Ver-
kehrssicherheitsarbeit, Polizeispiegel 3/2021,
S.18f.

'|
ﬂlll
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16. Pedelecs

Rechtslage anpassen

Pedelecs nehmen mittlerweile mehr als die Halfte des Fahrradmarktes ein und erfreuen sich

zunehmender Beliebtheit in der Bevélkerung.

Problembeschreibung

Verkehrsunfalle mit Personenschaden unter Beteiligung
von Pedelecs nehmen seit Jahren kontinuierlich zu. Das
fahrleistungsbezogene Verletzungsrisiko liegt erheblich
Uber dem anderer Fortbewegungsmittel. Oft sind die
Nutzenden mit der Handhabung des Pedelecs liberfor-
dert. Risikoerhéhend wirkt zudem die nicht ausreichend
dimensionierte Verkehrsinfrastruktur sowie technische
Leistungsmanipulationen der Fahrzeuge. m

Losung

Uber die Gefahren der Nutzung von Pedelecs ist im Rah-
men von Fahrsicherheitstrainings aufzuklaren. Eine
Helmpflicht ist in die StVO aufzunehmen.

Erganzende Erlduterungen

Fahrrader mit elektromotorischer Tretunterstitzung
machen mittlerweile einen Anteil von 52 % am Ge-
samtfahrradmarkt aus und sind kaum mehr aus dem
Verkehrsraum wegzudenken. Zugleich ist eine deutli-
che Zunahme von schweren und tédlichen Verkehrs-
unfallen unter Beteiligung von Pedelec-Fahrenden zu
verzeichnen, die nicht selten auf die fehlende Fahrpra-
xis sowie Uberforderung mit den vom klassischen
Fahrrad abweichenden Beschleunigungsleistungen
und verlangerten Bremswegen zurlickzufuihren sind.
Darlber hinaus gehen aktuelle Schatzungen davon
aus, dass bis zu einem Drittel der in Deutschland ge-
flihrten Pedelecs getunt sind. Neben den straf- und
ordnungsrechtlichen VerstoBen ruft dieses Verhalten
auch zusatzliche Gefahrenmomente hervor, da die
Fahrzeugkonstruktion eines Pedelecs nicht fur solche
Leistungssteigerungen ausgelegt ist und zudem ge-
fahrentrachtige Differenzgeschwindigkeiten zu ande-
ren Verkehrsteilnehmenden auf den gemeinsam ge-
nutzten Verkehrsflachen entstehen.

Weiterfiihrende Literatur

= Miiller, D./Schaler, M., Leistungsmanipulation von
Elektrofahrradern, DAR 2/2025, S. 110 ff.

= Schaler, M., Brauchen wir neue Bau- und Betriebs-
vorschriften fuir Fahrrader und Pedelecs?,
VD 10/2023, S. 267 ff.

Offerkelraggae_Fotolia
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Rechtslage anpassen

17. Cannabis im StraRenverkehr

Mit Inkrafttreten des Sechsten Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weite-
rer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften zum 22. August 2024 hat der Gesetzgeber den bis
dahin giiltigen THC-Grenzwert im StraRenverkehr von 1,0 ng/ml auf 3,5 ng/ml im Blutserum

angehoben.

Problembeschreibung

Verkehrssicherheitsrelevante Leistungsdefizite bestehen
auch bei THCG-Werten unter 3,5 ng/mlim Blutserum.

Die Auswirkungen nach dem Konsum von Cannabis vari-
ieren individuell erheblich, wodurch es auch bei geringe-
ren Werten zu signifikanten und gefahrlichen Fehlein-
schatzungen der Konsumenten im Hinblick auf ihre
Fahrtuichtigkeit kommen kann.

Dariiber hinaus nimmt die THC-Konzentration im Gehirn
deutlich langsamer ab als im Blut, sodass auch bei gerin-
gen THC-Werten im Blut noch mit Leistungseinbuf3en zu
rechnen ist.

SchlieBlich fiihrt die Neuregelung zu einem unibersicht-
lichen Geflecht aus unterschiedlichen THC-Grenzwerten
im StralRenverkehrsrecht, wodurch erhebliche Umset-
zungsprobleme flir die polizeiliche Verkehrsiiberwachung
entstehen (u. a. im Bereich der Drogenvortests). m

Losung

Die Anhebung des THC-Grenzwertes im StraBenverkehr
ist riickgdngig zu machen.

Ergdnzende Erlduterungen

Die Anhebung des THC-Grenzwertes im StraRenver-
kehr ist mit der von der Bundesregierung adaptierten
,Vision Zero“ nicht in Einklang zu bringen. Nicht zu-
letzt die Erfahrungen aus den USA und Kanada bele-
gen eindrucksvoll, dass die Legalisierung von Cannabis
mit einem negativen Einfluss auf die Sicherheit des
StraRenverkehrs einhergeht. Zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit ware eine Anpassungder Alkoholgrenz-
werte sowie die Forderung von epidemiologischen und
experimentellen Studien erforderlich gewesen.

Weiterfiihrende Literatur

= Schaler, M., Anhebung des THC-Grenzwertes im
StraBenverkehr, VD 10/2024, S. 261 ff.

© Parilov_AdobeStock
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Rechtslage anpassen

18. Promillegrenze fiir

Radfahrende

Beim Fiihren von Kraftfahrzeugen liegt die Grenze zur absoluten Fahrunsicherheit bei 1,1 Promil-

le, fiir Radfahrende bei 1,6 Promille.

Problembeschreibung

In Deutschland verungliicken immer mehr Radfahrende
unter Alkoholeinfluss. Radfahrende sind bei Alkoholun-
fallen Uberproportional vertreten, Gberwiegend Haupt-
unfallverursachende und haufig allein beteiligt. Von ei-
ner hohen Dunkelziffer ist auszugehen.

Die Zunahme der Alkoholunfalle bei Radfahrenden dirfte
wesentlich mit dem hoheren Grenzwert fir die absolute
Fahrunsicherheit zusammenhangen, der mit 1,6 Promille
deutlich Gber dem fiir das Fiihren von Kraftfahrzeugen

© New Africa_AdobeStock

liegt. Das erweckt den Eindruck, Radfahren unter
Alkoholeinwirkung sei weniger gefahrlich, und férdert
das Ausweichen vom Kraftfahrzeug auf das Fahrrad,
wenn Alkohol konsumiert wurde.

Losung

Die Grenze der absoluten Fahrunsicherheit fiir Radfah-
rende sollte dem Wert fiir Kraftfahrzeugfiihrende von
1,1 Promille entsprechen.
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Rechtslage anpassen

19. Fiihrerscheinbeschlagnahme
nach Drogenfahrt

Nach gegenwartiger Rechtslage kann die Polizei den Fiihrerschein eines Betroffenen, der unter
der Einwirkung harter Drogen ein Kraftfahrzeug gefiihrt hat, nur beschlagnahmen, wenn die

Drogenfahrt einen Straftatbestand verwirklicht.

Problembeschreibung

Bereits der blofRe Konsum harter Drogen stellt einen fahr-
erlaubnisrechtlichen Mangel dar, der unabhdngig vom
Fuhren eines Kraftfahrzeugs zum Verlust der Kraftfahr-
eignung und zur Entziehung der Fahrerlaubnis fiihrt. Al-
lerdings gibt es keine Ermachtigungsgrundlage, die die
Polizei dazu berechtigt, den Fuihrerschein zur Vorberei-
tung der verwaltungsbehordlichen Entziehung der Fahr-
erlaubnis zu beschlagnahmen. Selbst nach einer Fahrt
unter dem Einfluss harter Drogen ist die Polizei nur zur
Fuhrerscheinbeschlagnahme befugt, wenn noch zusatzli-
che Fahrauffalligkeiten oder sonstige Ausfallerscheinun-
gen beim Fahrer vorliegen, die zur Begriindung der relati-
ven Fahrunsicherheit erforderlich sind. Diese Rechtslage
flhrt dazu, dass zum Fiihren eines Kraftfahrzeugs unge-
eignete Fahrerlaubnisinhaber selbst nach einer Fahrt un-
ter dem Einfluss harter Drogen ihren Fiihrerschein erst
nach rechtskraftiger Fahrerlaubnisentziehung abgeben
missen und bis dahin weiterhin ein fahrerlaubnispflich-
tiges Kraftfahrzeug fiihren durfen. m

Losung

Es ist eine Rechtsgrundlage im StVG zu schaffen, die es
der Polizei ermdglicht, bei Fahrten unter der Wirkung
»harter Drogen“ ohne Ausfallerscheinungen den Fiihrer-
schein unverziiglich sicherzustellen bzw. zu beschlag-
nahmen. Die Strafvorschrift in § 21 StVG (Fahren ohne
Fahrerlaubnis) ist um die neue Sicherstellungsvariante zu
ergédnzen.

Erginzende Erlduterungen

Obwohl die Innenministerkonferenz die sofortige Be-
schlagnahme des Fiihrerscheins zur Vorbereitung des
regelmaRig zu erwartenden Fahrerlaubnisentzugs im
Verwaltungsverfahren unter spezial- und generalpra-
ventiven Aspekten fir angezeigt halt und sich fiir die
Einfihrung einer solchen Rechtsgrundlage ausgespro-
chen hat, fehlt es bis heute an einer entsprechenden
Vorschrift (187. Sitzung der IMK, 21.11.2008 in Pots-
dam).

Um das auszugleichen, stutzt die Polizei die Fiihrer-
scheinbeschlagnahme in eindeutigen Fallen des Fah-
rens unter dem Einfluss harter Drogen teilweise auf
das allgemeine Polizeirecht, wobei die zur Beschlag-
nahme berechtigenden Fallkonstellationen prazise
mit der Fahrerlaubnisbehérde abgesprochen werden
mussen (z. B. sog. Stuttgarter und Koblenzer Modell).

Weiterfiihrende Literatur

= Laub, L, Fihrerscheinbeschlagnahme nach Dro-
genfahrten gemaf § 24a Abs. 2 StVG, SVR 4/2016,
S.127 ff.

= Schaler, M., ,Koblenzer Modell“: Entziehung der
Fahrerlaubnis nach Konsum harter Drogen durch
sofortige Vollziehung der Fahrerlaubnisbehorde,
DAR 7/2014, S. 430 ff.
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Mit unseren Losungen auf dem Weg zur Vision Zero

Wir begleiten Sie mit unseren Systemen zu mehr Verkehrssicherheit!

Nutzen Sie unser flexibles Geschwindigkeitsmesssystem fiir unterschiedliche Anwendungen:

— Mobil (auf Stativ oder im Fahrzeugeinbau)

— Semistationar (in einem Anhanger oder in einem stationdren Gehause auf versetzbarem Betonfundament)
— Stationar (in einer Uberwachungssaule)

Lassen Sie uns unsere StrafSen sicherer machen!

IN Folgen Sie uns auf LinkedIn @ jenoptik.de/verkehrssicherheit
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Rechtslage anpassen

20. Alkoholauffallige

Lkw-Fahrer

Bei praventiven Abfahrkontrollen, die vor Ablauf des Sonntagsfahrverbots auf Autobahnrast-
statten durchgefiihrt werden, weisen rund zwei Prozent der kontrollierten — meist osteuropa-
ischen — Fahrer Atemalkoholkonzentrationen ab 1,6 bis zu 4,7 %. auf. lhnen wird ein Weiterfahr-
verbot erteilt. Nach erlangter Niichternheit diirfen sie ihre Fahrt fortsetzen.

Problembeschreibung

Derart hohe Promillewerte begriinden den Verdacht auf
Alkoholmissbrauch, sofern nicht bereits Alkoholabhan-
gigkeit vorliegt. Bestatigt sich dieser Verdacht bei einer
medizinisch-psychologischen Untersuchung, muss vom
Verlust der Kraftfahreignung ausgegangen und die Fahr-
erlaubnis entzogen werden. Angesichts der schweren
Unfallfolgen, die bei Lkw-Unfallen zu beklagen sind, ist es
unverantwortlich bei Lkw-Fahrern, bei denen in der Fah-
rerpause derart hohe Alkoholwerte festgestellt werden,
noch das Ergebnis einer Eignungsiiberpriifung abzuwar-
ten. Vielmehr ist davon auszugehen, dass sie ihre Weiter-
fahrt noch in berauschtem Zustand antreten. m

©S. Engels_AdobeStock

Losung

Es ist eine Rechtsgrundlage zu schaffen, die es der Polizei
ermdglicht, den Fiihrerschein eines Lkw-Fahrers, bei dem
in der Fahrerpause Atemalkoholkonzentrationen ab

2,0 %. festgestellt wurden, praventiv zu beschlagnah-
men, und die Fahrerlaubnisbehérde dazu berechtigt, die
Fahrerlaubnis unter Anordnung des Sofortvollzugs ,vor-
ibergehend“ solange zu entziehen, bis der Verdacht des
Alkoholmissbrauchs durch Vorlage eines medizinisch-
psychologischen Gutachtens ausgeschlossen ist.

Ergidnzende Erlduterungen

Nach § 46 Abs. 1 FeV ist die Fahrerlaubnis zu entzie-
hen, wenn sich der Inhaber der Fahrerlaubnis als un-
geeignet zum Flihren von Kraftfahrzeugen erweist.
Davon ist insbesondere auszugehen, wenn Erkrankun-
gen nach Anlagen 4, 5 oder 6 zur FeV vorliegen. Anlage
4, Ziff. 8.1 zur FeV benennt den Alkoholmissbrauch als
Regelfall der Ungeeignetheit und definiert diesen wie
folgt: ,Das Flihren von Fahrzeugen und ein die Fahrsi-
cherheit beeintrachtigender Alkoholkonsum kann
nicht hinreichend sicher getrennt werden.*

Weil bei Lkw-Fahrern, die kurz vor Ende der Fahrer-
pause hochalkoholisiert sind, nicht davon ausgegan-
gen werden kann, dass diese erst nach erlangter
Nuchternheit ihre Weiterfahrt antreten, sind fiihrer-
scheinrechtliche SofortmaBnahmen zum Schutz an-
derer Verkehrsteilnehmer angezeigt.

Weiterfiihrende Literatur

= Schafer, D, Die importierte Alkoholgefahr — Prob-
lemldsungen im Lichte schwerfalliger Verwal-
tungspraxis, Die Polizei, Heft 2/2024, S. 73 ff.

20 Verkehrssicherheitspositionen 25



DPOIG§+

FACHKOMMISSION VERKEHRSSICHERHEIT

Vorstellung der Fachkommission

Die DPolG Kommission Verkehr wurde in einer konstituierenden Sitzung am 11.03.2010 in Berlin von vier Polizeibeam-
ten des hoheren Dienstes gegriindet und berdt seither insbesondere den Bundesvorsitzenden sowie die Bundesleitung
der DPolG in verkehrssicherheitsrelevanten Angelegenheiten.

Mittlerweile setzt sich die Kommission aus insgesamt sieben Polizeibeamten sowie einem Juristen aus den Bundes-
landern Baden-Wirttemberg, Bayern, Hamburg, Nordrhein-Westfalen, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Rheinland-Pfalz
zusammen und kann hierdurch auf ein breit gefachertes Erfahrungs- und Expertenwissen zurtickgreifen.

Ziel der Kommissionsarbeit ist die stetige Verbesserung der Verkehrssicherheit in Deutschland und die langfristige
Realisierung der ,Vision Zero".

Mitglieder der DPolG-Kommission Verkehr

[I7ES

Stn Pfeiffer Marco Schiler

Polizeidirektor; Polizeirat; Geschaftsfuhrer
Vorsitzender der Fachkom- der Fachkommission
mission Verkehrssicherheit Verkehrssicherheit

Wolfgang Blindenbacher Wolfgang Breust Wulf Hoffmann
Ltd. Polizeidirektor a.D. Leitender Polizeidirektor Polizeidirektor a.D.

Ludwig Laub Prof. Dr. jur. Dieter Miiller Marc Podlech
Polizeidirektor a.D. Professor fiir Verkehrsrecht Polizeioberrat
an der Hochschule der
Sachsischen Polizei
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